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1. STATO DI FATTO

Oggetto della presente Relazione Tecnica sono i lavori di "Lavori di rinnove del binario con modifica geometrica
del tracciato e interventi sulle principali opere d’arte della tratta San Nicola-Avigliano Lucania della linea
Gravina-Avigliano Lucania”

La linea Gravina-Avigliano Lucania & una infrastruttura ferroviaria a semplice binario, trazione diesel e
scartamento ridotto pari a 950mm.

Le opere in argomento riguardano la completa rimozione dell’armamento e della massicciata, una nuova
configurazione altimetrica della linea al fine di coordinare I'andamento altimetrico con quello planimetrico,
eliminando i conflitti di sovrapposizione tra raccordi parabolici

L'armamento attuale & composto da rotaie del tipo 36 UNI posate su traverse in legno con attacchi misti
(diretti-indiretti).

Attualmente la linea € in disuso e presenta una discesa continua da San Nicola verso Avigliano Lucania, con
pendenza pari al 35%., un tratto in orizzontale di circa 211 metri ed un'ascesa al 25%.

Il tracciato é prevalenza curvilineo con raggi di curve particolarmente stretti R=100 m e brevi rettifili.

La curva con raggio maggiore & pari a 250 m.

La piattaforma ferroviaria ha continui cambiamenti tra trincea e rilevato e tratti a mezza costa.

Sono presenti ¢ P.L. alcuni su viabilita oramai inesistente.

L'intervento non prevede sostituzione di deviatoi.

2. STATO Pl PROGETTO

il Rinnovo del binaric sara realizzato all'interno della sede attuale, con piccoli allargamenti della stessa
(sempre all’interno della proprieta FAL), al fine di garantire la presenza del sentiero pedonale.

Il binario esistente subira varianti di tracciato altimetriche, contenute con apposite opere di sostegno in ¢.a. Il
livello del binario subira un innalzamento massimo pari a 1,65 m in corrispondenza della progressiva km
85+071.

Il binario di rinnovo, con scartamento di 950 mm, sara realizzato con rotaie tipo 50ES (EX 50UNI) ed attacchi
elastici con tecnologia Vossloh W14, posti su traverse in c.a.p. 180V allettate in massicciata realizzata con
pietrisco di 2"categoria.

In fase di posa, le barre costituenti le rotaie verranno saldata a formare la l.r.s. senza soluzione di continuita
in corrispondenza di scambi, ponti curve di piccolo raggio, ecc. cosi da beneficiare di:

+« minori oneri di manutenzione (sia del binario che del materiale rotabile in servizio sulla linea);

s maggiore precisione e stabilita nel tempo della geometria del binario;

s migliore comfort di viaggio a bordo dei mezzi in servizio sulla linea.

La Lr.s. verrd realizzata mediante saldatura elettrica a scintillio che garantisce un adeguato livello di
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affidabilita.

In corrispondenza dei PP.LL., i passaggi a raso saranno realizzati mediante U'utilizzo di controrotaie tipo Cr3,
ancorate alle rotaie con blocchetti distanziatori e chiavarde, secondo i normali schemi di montaggio. Gli
interventi in breve, relativi ai dispositivi di armamento sono:

s binario costituito da rotaie tipo 50E5 (EX SOUNI) ed attacchi elastici con tecnologia Vossloh W14,
posti su traverse in c.a.p. 180V in rettifili e 180X in curva.

* Fornitura di pietrisco di 2" categoria;

» Rifacimento del sub-ballast mediante misto granulare super compattato.

2. NORME DI RIFERIMENTO

Si precisa che, la presente raccolta normativa di riferimento detta le linee guida degli interventi
sull'armamento ferroviario, in vigore su rete ferroviaria italiana, pertanto, dove queste sono in contrasto con
regolamenti societari o norma Vel. n.1 {validi per la linea in oggetto), ovviamente hanno la precedenza queste
ultime.

s Norma Vel. n.1 del 1.12,98;

¢ Istruzione tecnica di RFI - Norme tecniche per la progettazione dei tracciati ferroviari - RFI TCAR IT AR 01
001 rev. A del 25 luglio 2006

e Istruzione tecnica sulla costituzione e controllo delle lunghe rotaie saldate RFi TC AR IT AR 01 008 C

e |[struzione tecnica TCT/TC,.C/ES.1/18/505 del 12 ottobre 1992 “Applicazioni di connessioni elettriche alle
rotaie e agli apparecchi del binario”

e Istruzione Tecnica RFI TCAR ST AR 06 004 A “Apparecchi del binario su traversoni in cap di nuova
generazione” del 15 giugno 2006

* |[struzione Tecnica RFI TCAR ST AR 07 001 A “Norme tecniche per la saldatura in opera di rotaie eseguita
con i procedimenti allumino termico ed elettrico a scintillio" del 19 dicembre 2001.

» Allegato n.3 RFI DTC A0011 P 2005 0000132 del 8 febbraio 2005 alle “Norme tecniche per la saldatura in
apera di rotaie eseguita con i procedimenti allumino termico ed elettrico a scintillio”

e Istruzione tecnica TC.C/A/011131-008-53 del 4 febbraio 1992 “Istruzione tecnica per le giunzioni incollate
di rotaie e per gli incollaggi dai cuori monoblocco in acciaio fuso al mn per deviatoi - fabbricazione - posa
in opera e connessi provvedimenti per il binario”

e Comunicazione L.4.43/114246 del 21 aprile 1981 “Picchettazione di riferimento delle curve®

e Circolare L. 4213-338-6.5 del 25 ottobre 1986 “Scartamento del binario”

= Circolare TC.C/5/91/001673 - 87270000 del 16 aprile 1991: Standardizzazione materiali d'armamento
¢ Circolare RFI DMA/A0011/P/2004/0000320 del 21 aprile 2004: Standard di utilizzazione traverse in cap.

» Circolare D] TCAR Cl| AR 07 001 A del 21 marzo 2000 “Abilitazione per ’esecuzione di saldature
alluminotermiche di rotaie per il personale dipendente da imprese appaltatrici”
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Manuale di Progettazione - PRO 0000689 rev. B del 16 dicembre 2010

Specifica Tecnica “Pietrisco per massicciata ferroviaria “RFI DTC INC SP IFS 010 rev. B ed. giugno 2012".
“Rotaie e barre per aghi” del 28 settembre 2004

Specifica Tecnica di fornitura RFI TCAR 5F AR 05 008 B “Chiavarde per armamento ferroviaria” del 26
gennaio 2011

Specifica Tecnica di fornitura RFI TCAR SF AR 07 002 B “Kit per la fabbricazione delle giunzioni incollate™
del 15 dicembre 2009

Specifica Tecnica di prodotto RFI TCAR SP AR 03 003 B "Traversoni e traverse speciali in calcestruzzo
vibrato, armato e precompresso per apparecchi del binario” del 07 settembre 2004

Specifica Tecnica di controllo RFI DMA PS IFS 042 A “Fabbricazione e gestione delle giunzioni isolanti
incollate” del 6 dicembre 2006

Procedura operativa RFI DMA PS IFS ARM 001 B “Procedura per lo scarico del pietrisco dai carri tramoggia”
del 11 settembre 2003

Procedura operativa RFI DMA PS IFS 019 A “Procedura per la regolamentazione delle attivita di gestione
detle giunzioni provvisorie delle rotaie” del 30 luglio 2004

Specifica di Fornitura Rotaie e barre per aghi RFI_TCAR_SF_AR_02_001_C
Specifica di Fornitura Controrotaie RFI_TCAR_SF_AR_02_002_B
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3. GEOMETRIA DEL TRACCIATO

3.1 PARAMETRI GEOMETRICI E CINEMATICI

Si riportano qui le definizioni dei principali parametri geometrici e cinematici utilizzati nella progettazione e
verifica dei tracciati ferroviari.

3.1.1  Accelerazione centrifuga non compensata
5i definisce accelerazione non compensata la differenza fra l'accelerazione centrifuga e la compenente centripeta
dell'accelerazione di gravita dovuta alla sopraelevazione della rotaia.

|4
Anr —m—h';—m—o.()ogﬁz’l

dove 3,6 & il fattore di conversione da m/s a Km/h s
distanza di appoggio tra le ruote (1020mm) V
Velocita
R raggio di curvatura
g accelerazione di gravita h
sopraelevazione

3.1.2 Contraccolpo
5i definisce contraccolpo il rapporto tra la variazione dell'accelerazione non compensata ed il tempo in cui
avviene detta variazione

In un raccordo parabolico di lunghezza | percorso alla velocita costante V, l'accelerazione non compensata
cresce linearmente dal valore zero al valore massimo Anc nel tempo (3,6°l/V) che il veicolo impiega a
percorrere lo stesso.
VAnc
Y= ——
(3.60)

3.1.3 Velocita di Sollevamento

Rappresenta la componente verticale della velocita con la quale si muove la ruota esterna percorrendo il
raccordo di sopraelevazione.

V- P(%)

ST 36
con p pendenza di rampa

3.1.4 Pendenza di rampa
5i definisce pendenza di rampa p dei raccordi parabolici tra rettilineo e curva il rapporto tra la sopraelevazione
della curva e a lunghezza del raccordo:

p=h/l
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3.1.5 Velocita limite di percorrenza della curva (Velocita di rango):

La velocita di rango € la velocita alla quale pud essere percorsa una tratta con valori prefissati dei parametri
meccanici e dinamici dei rotabili, senza sollecitazioni nocive sull’infrastruttura. Si definisce velocita limite in
curva, quella velocita che determina un’accelerazione non compensata Anc (m/sec2) con una sopraelevazione
{reale o ipotizzata) di h (mm).

Si ricava

Viem = 3.6 - /R * (Aye + 0.00962 + h)

3.2  CRITERI DI PROGETTO

| criteri utilizzati al fine di una corretta geometrizzazione del tracciato, nel rispetto di quanto previsto dalla
normativa VEL n.1 e UNIFER per le ferrovie leggere e la Circolare 343 - 7.1 del 28 aprile 87, nonché tenendo in
considerazione le esigenze connesse all’esercizio ed alla manutenzione sono qui elencati;

o Impiego di raccordi planimetrici parabolici;

. Nel caso di due curve susseguenti e di senso opposto possono essere attestati o posti a distanza.

. Accelerazione trasversale non compensata < 0,60 m/s2 (rango A); 0,80 m/s2 (rango B); 1,00 m m/s2
(rango C);

. Sopraelevazione = 110 mm;

. Pendenza longitudinale dei raccordi planimetrici < 1.5 %o; (Sono ammesse pendenze di rampa fino al 3.00 %)
. Contraccolpo < 0,30 m/s3;

. Raccordi verticali 2 2000m;

e Scartamento = 950 mm. Questo valore si riferisce a curve con raggio > 450 m.

Per curve di raggio inferiore, lo scartamento viene aumentato secondo i valori riportati nella tabella seguente, al
fine di favorire 'inserimento in curva dei veicoli:

Raggio Scartamento
da 450 a infinito 950 mm
da 449 m a 300 m 960 mm
da 299 m a 200m 965mm
da 199 m a 170m 970mm
da169ma 150 m 975mm
da149ma 100 m 980mm
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3.3 DATI CINEMATICI

Per tutte le curve del tracciato si riportano le caratteristiche cinematiche,

BINARIO DI CORSA:

CURVA 252
Dati Rango A B
| Raggio 190.40| mi Acc. Non compensgata 0.6 Max 0.8 AMax
Lunghezza Raccordo) 47,50 [ mi Velocita di progetto 54.987| 50,00 59,305 55,00
Sopratlevazione 65,00 |mm| 0,30 | Molio Buonc 0,30 {Motio Buono
Contraccolpo 0,18 0,45 | Buono 0,26 0,45 |Buono
0,70 | Accetiabiie 0,70 | Accedtabile
Pend. di Rampa 1,37 3,00 137 300
— 35,001 Buono 35,00] Buono
Velocita di sollev. 19,01 80.00| 20,91 80.00] A
Acc. Non compensata (Calcolo) 0,39 0,60
| CURVA 253 ]
Dati Rango A B
Raggio 149,30| mi Acc. Non compensata 0,6 Max 0.8 Max
Lunghezza Raccordo| 26,67 | mi Velocita di progetto 51,479| 50,00 55,110 55,00
Sopraclevazione 80,00 {mm 0,30 | Motio Buono 0,30 | Molip Buono
Contraccolpo 0.3 0,45 | Buono 0,46 0.45 | Buono
Q.70 | Accetiabie 0,70 | Accettabie
Pend. di Rampa 3,00 300 3,00 3,00
- 35,00) Buono 35,00| Buono
Velocit A : L
elocita di sollev. 41,66 30,00 3 45 83 80.00 ™
Acc. Non compenaata {Calcolo) 0,352 0,79
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CURVA 254 ]
Dati Ranpo A B
| Rapgio 100,00] mi Acc. Non compenaata 0.6 Max 0.8 Max
Lunghezza Raccordo| 33,34 | mi Velocita di progetto 44 593| 45.00 47,787] 45,00
Soprastevazione 100.00| mm 0,30 | Mol Buono 0.30 | Motto Buono
Confraccolpo 0,22 0,45 | Buong 0,30 0,45 |Buono
.70 | Accestabile 0,70 | Accetabile
Pend. di Rampa 3,00 3.00 3.00 3,00
. 35,00| Buono 35,00)Buong
Velocita di sollev. 3749 30,00] Accesabie 3749 30.00] Accetabie
Acc. Non compensata (Calcolo) 0,60 0,60
I CURVA 255 |
Dati Rango A B
| Raggio 101,00| mi Acc. Non compensata 0.6 Max 0.8 Max
Lunghezza Paccordo| 33,34 | mi Velocita di progetto 45,217[ 45,00 48 025| 45,00
Sopraelevazione 100,00] mm 0,30 jMotio Buono 0,30 | Motto Buono
Contraccolpo 0,22 0,45 | Buono 0,30 0.45 |Buono
0,70 | Accetiabie 0,70 | Accetiabile
Pend. di Rampa 3,00 3.00 3.00 3.00
- 35,00( Buono 35,00{Buono
a ? 1 L
Velocita di sollev 3749 5000 A 37,49 50.00A ™
Acc. Non compensata {Calcolo) 0,5% 0,59
I CURVA 256 |
Dati Rango A B
Raggio 118,50} mi Acc. Non compensata 0.6 Max 0,8 Max
Lunghezza Raccordo| 3000 [ ml Velocita di progetto 47 446 45.00 50,579/ 45,00
Sopraclevazione 90,00 | mm| 0,30 | Mokt Buono 0,30 | Motip Buono
Contraccelpo 0,25 0.45 | Buono 0,33 0,45 |Bucno
0,70 | Accetiabile 0,70 |Accetiabie
Pend. di Rampa 300 300 3.00 3,00
. 35,00| Buono 35,00| Buono
Velocita di sollev. 37,50 80.00 2200 37.50 50.00 ™
Acc. Non compensata (Calcolo) 0,45 0,45
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CURVA 257 |
Dati Rango A B
Ragaip 100.25] mi Acc. Non compenaata 0.6 Max 0.8 Max
Lunghezza Faccordo| 33,34 | ml Velocita di progetto 45,0491 45.00 47 845| 45,00
Sopraslevazione 100.00| mm 0,30 | Malio Buons 0,30 | Molio Bucno
Contraccolpo 0,22 0,45 | Buono 0,30 0,45 |Buono
0,70 | Accetiabie 0,70 | Accetabile
Pend. di Rampa 3,00 300 3,00 3.00
- 35,00 Buong 35,00| Buono
Velotita di sollev. 37.49 50,00 37,49 80.00 A A
Acc. Non compensata {Calcolo) 9,60 0,60
| CURVA 258 |
Dati Rango A B
Raggio 100,00 ml Acc. Non compensata 0.6 Blax 0.8 Max
Lunghezza Raccordo| 33,34 [ mi Velocita di progetto 44.993] 45,00 47,787( 45,00
Sopraglevazione 100,00 mm 0,30 | Miolio Buono {,30 | Molio Bucno
Contraccolpo 022 045 | Bucno 0,30 0,45 | Buono
0,70 | Accetabie 0,70 | Accettabile
Pend. di Rampa 3.00 3.00 3,00 3.00
. 35,00| Baono 35,00] Buono
A 7 : :
Velocita di sollev 3749 30.00| Accetabie 37,49 80.00| Accetabie
Acc. Non compensata (Calcolo) 0.60 0,60
l CURVA 259 |
Dati Rango A B
Raggio 140.80| mi Acc. Non compensata 0.6 Max 0.8 Max
Lunghezza Raccondo] 33,34 | mi Velocit di progetto 48 204] 45.00 51,852 45.00
Sopraslevazione 70,00 |mm 0,30 | Motio Buono 0,30 | Molio Buono
Contraccolpo 022 0,45 | Buono 0,30 0,45 |Buono
0,70 | Accetiabile 0,70 | Accetiabie
Pend. di Rampa 210 3,00 2,10 3,00
a— 35,00 Buono 35,00 Buono
d 2 B il ‘1
Velocita di sollev 26,24 30.00 26,24 80.00[ A
Acc. Non compensata (Calcolo) 044 0,44
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I CURVA 260 ]
Dati Rango A B
Raggio 135,00| ml Acc. Non compensata 9.6 hfax 0.8 Max
Lunghezza Raccordo| 33,34 | ml Velocitd di progetto 47.201[45.00 50,773] 45,00
Sopraslevazione 70.00 |mm 0,30 | Mol Buono 0,30 | Molio Buono
Contraccolpo 0,22 0,45 |Buono 0,30 0,45 [Buono
0,70 | Accetiabie 0,70 | Accetiabie
Pend. di Rampa 2,10 3,00 210 3,00
se 35,00|Buono 3500 | Buono
Velocita di sollev. 26,24 80.00|A o 26,24 20,00
Acc. Non compensata {Calcolo) 0,48 0,48
I CURVA 261 |
Dati Rango A B
Raggio 100,18 ml Acc. Non compensata 0.6 Max 0.8 Max
Lunghezza Raccordo| 33,34 | mi Velocita di progetio 45.036] 45,00 47 832| 45,00
Sopraslevazione 100,00 mm 0,30 | Motio Buono 0,30 | Moo Buono
Contraccelpo 0,22 0.45 |Buono 0,30 0,45 | Buono
0,70 |Accetiabie 0,70 | Acoettabile
Pend. di Rampa 3,00 3,00 3,00 3,80
I  35,00|Buono 35,00 | Buono
Velocita di soflev. 37,49 80,00 o 37,49 80.00[A
Acc. Non compensata (Calcolo)) 0,60 0,60
[ == CURVA 262
Dati Rango A B
| Raggio 119,50 ml Acc. Non compensata 0.5 Max 0.8 Rlax
Lunghezza Raccordo| 30,00 | ml Velocita di progetto 47 545 45.00 50,792 45,00
Sopragievazione 90,00 |mm, .30 Molio Buono 0,30 | Miolio Buono
Contraccolpo 025 0,45 | Buono 0,33 .45 | Buond
0,70 Accetabile 0,70 | Accettabile
Pend. di Rampa 3,00 3,00 3,00 3,00
g 35,00| Buono 35.00| Buono
Velocita di sollev. 37.50 '80.00] Accetabie 3750 30.00| Accefiabie
Acc. Non compensata {Calcolo) 0,44 0,44
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I CURVA 263 |
Datt Rango A B
Raggio 119,50 mi Acc. Non compensata 0.6 Max 0.8 fax
Lunghezza Raccordo]| 30,60 | ml Vefocita di progetio 47 546] 45,00 50,792 45,00
Sopraslevazione 90,00 |mm 0,30 | Mctip Buono 0,30 [Molio Buono
Contraccolpo 02 0,45 |Buono 0,33 0.45 |Buono
0,70 | Accetiabile 0.70 |Accetabie
Pend. di Rampa 3,00 3,00 300 3,00
- 35,00]Buono 35,00| Buomo
Velocita di soliev. 37,50 80.00|A 37,50 50.00
Acc. Non compensata (Calcolo}) 0,44 0,44
| CURVA 264 |
Dati Rango A B
Faggio 100.00]| mi Acc. Non compensata 0.6 Max 0.8 Max
Lunghezza Raccordo| 33,34 [ m! Velocita di progetto 44 593] 45.00 47,787 45,00
Sopraelevazione 100,00| mm 0,30 | Molio Buono 0,30 | Motio Buond
Contraccolpo 0,22 0,45 | Buono 0,30 0,45 |Buono
0,70 | Accetiabile 0,70 | Accetiablie
Pend. di Rampa 3.00 3,00 3.00 3,00
SN 35,00| Buono 35.00) Buono
Velocita di sollev. 37,49 80.00| Accetizbie 37,49 £0.00] Acoetiabe
Acc. Non compensata (Calcolo) 0,60 0,60
| CURVA 265
Dati Rango A B
Rapgio 100,00| mi Acc. Non compensata 0.6 Max 0.8 Max
Lunghezza Raccordo| 33.34 | ml Velocita di propetto 44 993| 45,00 47,787] 45,00
Sopraelevazione 100,00| mm 0,30 | Motio Buono 0,30 | Molio Buono
Contraccolpo 022 0,45 |Buono 0,30 0.45 | Buono
0,70 |Accettabile 0,70 | Acoetiabile
Pend. di Rampa 3,00 3,00 3,00 300
e 35,00|Buono 35.00]| Buono
Velocita di solley. 3749 80.00] Accetiabie 37,49 80.00| Acoetiabie
Acc. Non compensata (Calcolo) 0,60 0,60
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I CURVA 266 ]
Dati Rango A B
Raogio 176,90 mi Acc. Non compensata 06 Max 0.8 Max
Lunghezza Raccorde| 42,50 [ mi Velocita di progetto 61,657| 60,00 65,270/ 65,00
Sopraglevanone 110,00 mm 0,30 | Molto Buono 0,30 | Molio Buono
Contraccolpo 024 0,45 |Buono 0,34 0,45 |Buono
0,70 | Accetiablie 0,70 | Accetabile
Pend. di Rampa 2,59 3,00 2,59 3.00
S 35,00| Buono 35,00 | Buono
Velocita di sollev. 43,14 30.00| A 4573 50.00] A
Acc. Non compensata [Calcolo)| 1.5 0,78
I CURVA 257 |
Dati Rango A B
| Raggio 249.07] ml Acc. Non compensata 0.6 Max 0.3 Alax
Lunghezza Raccordo) 47,50 | mi Velocita di progetto 54,113] 69,00 68,964/ 65.00
Sopragiegvazione 70,00 |mm 0,30 [Molio Buono 0,30 | Motio Buono
Contraccolpo 021 0.45 {Buono 030 0.45 |Buono
0,70 | Accetiabile 0,70 |Accetiabie
Pend. di Rampa 147 3.00 1.47 3,00
S 35,00 Buono 35.00| Buono
Velocita di sollev. 245 50.00] Accetiabie 26,61 30.00| Acoetizbie
Acc. Non compensata [Calcolo) 044 0564

4.  CARATTERISTICHE TECNICHE DELL'ARMAMENTO

Larmamento di nuova realizzazione sara costituito da rotaie 50E5 {ex 50uni) e attacchi elastici su traverse in
C.a.p. con sistema Vossloh W 14,

L'elasticita del sistema & dovuta alle molle designate dalla sigla Skl 14 e da una piastra disposta sotto la rotaia
atta a diffondere il carico della rotaia e attenuare la trasmissione di vibrazioni.

4.1 TRAVERSE MONOBLOCCO
Nel seguente progetto si utilizzeranno traverse monoblocco i c.a.p. per armamento 50E5 del tipo I.CE.P..

A seconda del raggio delle curve si utilizzeranno i seguenti tipi di traversa con le combinazioni indicate. Lo
spartito sara pari a 0,667 m, per le curve con raggio R<=299m lo stesso sara portato a 0,60m.
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Raggio Scartamento
da 450 a infinito 950 mm
dad49 ma300m 960 mm
da 299 m a 200m 965mm
da 199 m a 170m 970mm
da169ma 150 m 975mm
da 149 m a 140m 980mm
da 139m a 100 m 380mm

Le caratteristiche tecniche delle traverse e le relative calcolazione per la determinazione del raggio minimo
in LRS sono indicati negli allegati alla presente relazione,

4.2  PIETRISCO

Il pietrisco da impiegare per la formazione della massicciata @ di 2* categoria conforme alla Specifica Tecnica RF1
DTC SICS GE SP IFS 002 A (ed. 31.12.2015), per le sole caratteristiche meccaniche (Coeff. Los Angeles).

T valon lirnite della perdita in massa di ogni singola categonia RFI sono indicat nella seguente tabella:

Coefficiente L A. Categozda RFI CategonaLAps
_Z16% 1~ __LAm16
<£20% 2% Lapg 20
S26% = LA 26

4.3  SALDATURE

Saranno realizzate esclusivamente saldature con procedimento elettrico a scintillio. Solo nel caso di montaggio
di deviatoi e loro inserimento lungo linea e posa di giunti isolanti incollati saranno realizzate saldature con
procedimento alluminotermico. Tutte le tipologie di saldature saranno eseguite rispettando le Istruzioni di
seguito elencate.

4.3.1 Saldature alluminotermiche

Le saldature delle rotaie eseguite con procedimento alluminotermico devono essere eseguite con il
procedimento PRL in conformita con I'Istruzione tecnica RFI TCAR ST AR 07 001 A. Particolare attenzione verra
posta nelle operazioni di taglio delle rotaie che dovra avvenire rispettando strettamente 'istruzione tecnica
sopra citata,
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4.3.2 Saldature eseguite con procedimento elettrico a scintillio

Le saldature delle rotaie eseguite con procedimento elettrico a scintillio devono essere eseguite in conformita
con |'lstruzione tecnica RFl TCAR ST AR 07 001 A. Particolare attenzione verra posta nelle operazioni di taglio
delle rotaie che dovra avvenire rispettando strettamente |'istruzione tecnica sopra citata.

4.4 L.R.S.

Sara realizzata la L.R.S senza soluzione di continuita.

La realizzazione della L.r.s. anche in curve strette, previo inserimento di apposite traverse monoblocco
opportunamente dimensionate e prodotte specificatamente per questo intervento, comportera i seguenti

vantaggi:
- Minori oneri di manutenzione al binario e mezzi rotabili;
- Migliore geometria del binario;
- Miglior confort di marcia;

- Maggiore prestazione di linea in termini di velocita di fiancata;

La costruzione della L.R.S. sara rispondente alla Istruzione tecnica sulla costituzione e controlio delle lunghe
rotaie saldate RFI TC AR IT AR 01 008 C.

La regolazione delle tensioni interne delle lunghe rotaie saldate deve essere eseguita secondo le indicazioni
della Istruzione tecnica sulla costituzione e controllo delle lunghe rotaie saldate RFI TC AR IT AR 01 008 C

4.5  BASE ASSOLUTA

Il presente progetto prevede la realizzazione del tracciato in coordinate assolute.,

La metodologia di rilievo del binario su base assoluta, si basa fondamentalmente sul principio di posizionamento e
determinazione delle coordinate geometriche (x,y,z) di punti fissi di riferimento posti

lungo il tracciato ferroviario. Questi punti, rilevati mediante luso di specifiche e adeguate strumentazioni
topografiche, consentono la determinazione della corretta posizione plano-altimetrica del binario con un
elevato grado di precisione. Il tracciato ferroviario cosi definito, permette sia una veloce posa del binario, sia
lattuazione di interventi di manutenzione e riposizionamento, in piena corrispondenza alle coordinate di
progetto,

Tutte le fasi di posizionamento e rilievo dei Punti Fissi e del binario, saranno eseguite nel completo rispetto ed
applicazione delle Linee Guida definite con la nota RFI-DINIC/MA/GA/GN/00/001/A del 30/07/2002.



