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REALIZZAZIONE TRATTA FERROVIARIA BARI – BITRITTO 
Scheda tecnica
	1
	Storia
	L’opera viene progettata nel 1986.

I lavori iniziano il 16 aprile 1998. 

Le successive sospensioni dipendono dal cambio di scartamento e dall’adeguamento delle opere d’arte ai carichi FS.

Con Determinazione n. 211 del 18.12.2009, l’Assessorato ai Trasporti della Regione Puglia ammette a finanziamento il completamento della ferrovia locale Bari – Bitritto, posto a carico dei PO FESR 2007 – 2013.

L’aggiudicazione definitiva è del il 30 marzo 2011. 
La gara per i lavori viene aggiudicata alla ditta Matarrese S.p.A..

Il contratto viene sottoscritto il 28 novembre 2011.

Con voto n. 10/CTP – FAL del 26 luglio 2013, il progetto esecutivo viene approvato in linea tecnica dal Comitato Tecnico Permanente per la sicurezza dei sistemi di trasporto a impianti fissi. 
A tutt’oggi non c’è stata alcuna riserva di cantiere.


	2
	Costo e copertura finanziaria
	Il quadro economico dell’opera ammonta a € 30.465.801,33, interamente finanziati con le risorse di cui al PO FESR 2007-2013.  

	3
	Tipologia d’intervento
	L’opera consta di due distinti interventi:
1. Completamento della ferrovia Bari – Bitritto nel tratto compreso tra Via Santa Caterina e la progressiva finale corrispondente alla stazione di Bitritto.

2. Realizzazione del tratto in entrata a Bari Centrale, previsto in affiancamento alla nuova linea R.F.I. Bari – Taranto con un tratto nuovo da Via Santa Caterina al sottopasso di Via Massimi Losacco che introduce nel trincerone F.S..

	4
	Descrizione sintetica dell’intervento
	La linea ha una lunghezza complessiva di 9,162 km, è a trazione elettrica, a scartamento ordinario. Attraversa le stazioni di Bitritto, Loseto, Carbonara, attrezzate con aree di parcheggio dotate di bigliettazione train & ride.

	5
	Programma di esercizio
	Il programma di esercizio prevede l’effettuazione di circa 22 coppie di treni giornaliere, con un cadenzamento alla mezz’ora nelle ore di punta. 
Tempi di percorrenza: da Bitritto a Bari centrale circa 15 minuti; da Carbonara a Bari centrale circa 11 minuti. 

	6
	Bacino di utenza 
	L’opera è destinata ad un bacino di utenza di circa 150.000 persone.

	7
	Tempi di realizzazione
	I lavori sono iniziati a ottobre 2013 e non sono mai stati interrotti. 
La conclusione era prevista per la fine del 2016, ma il cronoprogramma ha subito rallentamenti per motivi indipendenti da Fal e, principalmente, per le seguenti ragioni:

· Lavori e procedure di esercizio dell’innesto su rete ferroviaria nazionale di RFI, gestita da quest’ultima sia in ordine ai tempi di esecuzione dei lavori di segnalamento sui propri impianti, sia in ordine a lavori di autorizzazione dell’Ansf (Agenzia Nazionale per la Sicurezza Ferroviaria) per l’Amis (Autorizzazione di messa in esercizio);

· In corso di realizzazione delle opere di attraversamento di Via massimi Losacco e Via S. Caterina, si sono verificati rinvenimenti imprevisti di sottoservizi non segnalati (Aqp, Enel, Amgas, Telecom) che hanno ritardato l’avanzamento previsto dei lavori;

· Ad agosto 2016 il Decreto Ansf ha modificato le condizioni delle procedure di esercizio della linea di tutte le ferrovie regionali interconnesse e tali modifiche interessano anche le linee di nuova costruzione come la Bari – Bitritto che, conseguentemente, deve seguire la nuova normativa di sicurezza. 

Termine lavori previsto: giugno 2017 salvo ulteriori imprevisti.
Successivamente si procederà con il collaudo e la messa in esercizio. 



